»Batorym” z weglem do Paryza

Monika i Jacek Paris — fryzjerka i gornik, zwyczajne matzenstwo ze Slaska. Przez nasze
rodzinne miasto Myslowice przeptywa rzeka Przemsza, ktora jest doptywem Wisty.
Kilkadziesiat lat temu Przemsza byta rzeka zeglowna, plywaty po niej dwudziestometrowe
galary zaladowane weglem z okolicznych kopaln, parowce do ich holowania w gore rzeki, jak
1 przewozace pasazerow.

Jej czyste wody zachgcaty do plazowania i kapieli. Jednym stowem, rzeka ta zyta. Obecnie

bardziej przypomina zasmiecony Sciek, o ktorym kolejne wtadze probujg zapomniec.

Do Paryza ze Sw. Barbara

Zachgceni powodzeniem zesztorocznej wyprawy z weglowym sercem do Gdanska,

postanowili$my kontynuowaé ,,przecieranie szlakow” zeglugi $rodladowej ze Slaska. Warto
wszystkim przypomina¢, ze mamy pigkne rzeki, tylko tak mato z nich korzystamy.

Tym razem wyzwanie bylo ambitniejsze — Paryz. Marzenia o takiej podrozy byly juz
dawno, ale dopiero doswiadczenia z Wisty utwierdzity nas w przekonaniu, Ze jest to mozliwe.
Musielismy duzo wiecej czasu 1 pracy wlozy¢ w przygotowania, bo wedlug wytyczonej trasy
czekato nas okoto 2500 km do przeplynigcia przez pig¢ panstw Europy. W Polsce rzeki:
Przemsza, Wisla do 772 km, Kanat Bydgoski, Note¢, Warta 1 Odra, a pdzniej kanaly i rzeki
Niemiec, Holandii, Belgii i Francji. Niezbedny stat si¢ zakup matego 2,5 KM silnika
spalinowego, bo wedtug zdobytych informacji, na niektoére kanaty i rzeki za granica, nie
wpuszczono by nas bez niego. Rowniez mozliwos¢ szybkiego manewru na wodzie byta
wazna dla naszego bezpieczenstwa podczas ,,mijanek” z duzymi barkami 1 fodziami. Silnik
pozwalal tez przemieszczaé si¢ szybciej (8-9 km/h) niz na wiostach, a to w naszym
przypadku bylo bardzo wazne ze wzgledu na ograniczony czas jakim dysponowali§my. Oboje
pracujemy zawodowo 1 tak dtugi urlop jest problemowy. W domu zostaty tez dzieci —
trzynastoletnie bliznigta — Julia 1 Alan. Babcie wprawdzie doskonale si¢ nimi opiekowaty, ale
jeszcze nigdy na tak dlugo sie nie rozstawalisSmy.

Data rozpoczecia wyprawy do Paryza zostala ustalona na 20 czerwca 2015 r. Zegnani
przez rodzing, znajomych 1 fotoreporterow, wyruszyliSmy z Przemszy w strugach ulewnego
deszczu. Tym razem na pokladzie byta z nami $w. Barbara z wegla — patronka nie tylko
gornikow, ale i flisakow na Gérnej Wisle od Strumienia do Wioctawka. MieliSmy nadzieje

znalez¢ dla niej godne miejsce w Paryzu. Wista rowniez przywitala nas niezbyt goscinnie —


http://www.gwarkowie.pl/admin/index.php?id=arty&action=edit&nr=3004

burza z gradem. Przez kilka kolejnych dni mokliSmy i marzliSmy w dzien i w nocy. Gdyby
nie ubrania, w ktére zainwestowaliSmy tym razem, pogoda moglaby nas pokona¢. Jak rok
wczesniej pobudka byta o $wicie i plyneliSmy do wieczora, gdy trzeba bylo szukaé
bezpiecznej wyspy na oboz. Z powodu niskiego stanu wody Wista odstonita kolejne mielizny,
a przy tak kiepskich oznaczeniach szlaku zeglownego, nieuwaga konczyla si¢ spacerem
posrodku rzeki w poszukiwaniu glebszej wody. Pierwszy nocleg ,,pod dachem” zaliczylismy
dopiero w Warszawie, chcac doprowadzi¢ siebie i nasze ubrania do porzadku. Niestety pobyt
ten zamiast chwili odpoczynku dostarczyt tylko zmartwien. W ,,niby strzezonym” Porcie
Czerniakowskim, gdzie przycumowalismy Batorego, kto§ wypalit w naszym kajaku dziure
papierosem. Na szczescie udato si¢ go naprawi¢ i nastepnego dnia zostawiliSmy za soba
niegos$cinng stolice. Chociaz data wskazywala na lato, ciggle mieliSmy na sobie kilka warstw
ubran a i tak marzli$my. Ranki bywaly tak zimne, ze chcac ogrza¢ rece, wktadaliSmy je do
wody, ktora wydawata si¢ ciepta. Dobrze, ze Zalew Wtoctawski byl nad wyraz spokojny.
Trochg si¢ go obawialiSmy, bo rok temu bardzo nas zmeczyl niesprzyjajacym, silnym wiatrem
i zalewajacymi kajak falami.

Mimo sezonu nie zaobserwowali§my niestety na Wisle zbyt wielu jednostek ptywajacych
(nie liczac todek rybackich i1 kilku matych motorowek). Wtasciwie tylko przy wigkszych
miastach jak Krakow, Sandomierz, Kazimierz, Warszawa czy Torun, plywaja tzw.
wycieczkowce, wozace turystow na odcinku 300-400 m tam 1 z powrotem. Dalej nie poptyna,
bo zawiesityby si¢ na mieliznach pozostawionej od lat samej sobie Wisly. Jak to mozliwe,
ze ,.krolowa polskich rzek” jest tak malo wykorzystywana zaréwno do transportu towarow
przemystowych jak 1 w rekreacji?...

Na 772 km Wisly skreciliSmy na nieznane nam wody Kanalu Bydgoskiego. Do$¢ waskie
koryto kanatu nie krylo juz wprawdzie mielizn, za to dorodne wodorosty wkrecajac sie
w silnik, skutecznie blokowaly jego prace. W okolicach Bydgoszczy kursuja tramwaje wodne
1 chociaz tutaj widaé, ze kanal mozna sensownie wykorzysta¢. Niestety juz dalej, na Noteci,
ptyneliSmy samotnie przebijajac si¢ znowu przez kaczence 1 wodorosty. Przyroda jest pigkna,
ale nalezy ja kontrolowaé, szczegodlnie w miejscach, ktore maja stluzy¢ ludziom. Lodzie
sportowe plywaja tedy sporadycznie a wigksze jednostki chyba w ogéle. By¢ moze ma to
zwigzek z remontem $luzy miejskiej w Bydgoszczy, ale skutecznie zatrzymato to zegluge
srodladowa z zachodu na wschod 1 odwrotnie.

Na skanalizowanym odcinku Noteci zaliczyliSmy ostatnig w Polsce $luze, a byto ich w sumie
29 (7 na Wisle i 22 na Kanale Bydgoskim i Noteci). Wszg¢dzie w tym rejonie spotykaliSmy si¢

z ludzka zyczliwos$cig i1 checig pomocy. Nie bylo probleméw z rozbijaniem namiotu przy
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Sluzach czy S$luzowaniem nawet po godzinach pracy. Ludzie tutaj zyja jakby spokojniej
1 sg otwarci na drugiego cztowieka.

Kiedy Note¢ przeszta z kanatu w rzeke wolno ptynaca, od razu znikneto zielsko a koryto
poszerzylto sie. Nie zmienity si¢ tylko wysokie, zaros$nigte brzegi, ktore nie pozwalaty wyjs¢
W razie potrzeby.

Warta réwniez ptynie w do$¢ szerokim korycie i te 68 km pokonaliémy bezproblemowo,
tym bardziej, ze stonce zaczelo przygrzewacé i mogliSmy si¢ w koncu rozebra¢ z naszych
kombinezonow. Wedkarze maja tu podobno doskonate warunki dla swojego hobby
1 spotykali$my ich todki bardzo czesto.

Na Odrze mijalismy juz wigksze jednostki plywajace. Na tym odcinku jest to rzeka
dobrze oznaczona i przystosowana do zeglugi $rodladowej. Odra jest rzekg graniczng, wigc
jej lewy brzeg to terytorium Niemiec.

667 km to miejsce, w ktérym musieliSmy skreci¢ w lewo na §luze¢ Hohensaaten. Za nig

otwierata si¢ droga na niemieckie kanaty.
Wedlug zebranych w trakcie przygotowan informacji, na $luzach niemieckich jest obowigzek
meldowania si¢. Barki i lodzie robig to zwykle przez radio UKV, ale mozna tez przez
intercom znajdujacy si¢ przed $luza lub przez telefon. Nie stwarzato to wigkszych probleméw
przy podstawowej znajomosci jezyka. Sluzy niemieckie sa bezptatne (w Polsce placi sie
za kazdg) 1 czynne zwykle od godziny 6 do 22. Za korzystanie z podnosni Niederfinow
réwniez nie sg pobierane oplaty a budowla ta robi duze wrazenie. Wptynelismy tu do wielkiej
wanny z wodga, ktora podnosita si¢ 36 m w gore razem z wszystkimi jednostkami
przycumowanymi w §rodku. Na gorze wyplyneliSmy na Havel-Oder-Kanal. I od razu mozna
bylo przekona¢ si¢ jak Niemcy korzystajg ze swoich drog wodnych. Barki ptywaja jedna za
druga zatadowane weglem, ztomem 1 wszystkim, co da si¢ przetransportowaé w ten sposob.
Lodzie sportowe sg traktowane jako drugie domy i sposob na relaks. A przy tym ilos¢
1 r6znorodnos¢ zwierzat zyjacych przy kanalach wrecz zdumiewa i $wiadczy o mozliwos$ci
pogodzenia interesow zeglugi srodladowej 1 ekologow.

Mijajace nas barki nie stwarzaty zadnych probleméw, gorzej byto z pedzacymi todziami
sportowymi. Wytwarzane przez nie krotkie, mocne fale czgsto zalewaty kajak, ale ludzie jak
wszedzie, majg wyobraznie¢ albo nie.

Mitym zaskoczeniem byla propozycja pewnego kapitana — Reinera. Zaoferowal nam
catodzienne holowanie 1 odpoczynek na jego todzi. Dzigki temu udalo si¢ bez problemu
pokona¢ najwicksza §luze w Europie — Hohenwarthe (18 m roznicy poziomow), gdzie

spodziewalismy si¢ odmowy przy samodzielnej probie §luzowania. Réwniez akwedukt nad
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Elba, zaraz za tg $luza, wymagal meldowania si¢ przez radio UKV, a takiego nie posiadalismy,
wiec propozycja Reinera okazala si¢ duza pomoca. I juz spokojnie dalej sami moglismy
liczy¢ kilometry na Mittelandkanale. Niemcy - za doskonate oznaczenia kilometrazu
1 porzadek przy kanatach - zastuguja na pochwale. Jednego jednak nie przewidzieli: dwoje
wariatow na kajaku. W naszym przypadku znalezienie noclegu pod dachem okazato si¢
niemozliwe. Wszystkie przystanie i mariny sa dostosowane do odwiedzin gosci, ale na
wlasnych todziach. Zostawal nam wigc zielony namiocik jako apartament. Na szczg$cie
zwykle mogliSmy skorzysta¢ z prysznica, co dawato odrobing luksusu. Problemem byto tez
szukanie stacji benzynowych 1 sklepow, zeby uzupeini¢ zapasy paliwa 1 jedzenia.
Bezposrednio przy kanatach nie bylo takiej mozliwosci, ale pomagata nam automapa
(nawigacja) w telefonie z zaznaczonymi stacjami w danej okolicy.

Niezbyt dlugo cieszyliSmy si¢ cieptem. Do niskich znowu temperatur dotaczyt jeszcze
silny, przeciwny wiatr. Zmg¢czenie tez zaczg¢to dawac o sobie zna¢, od kilkunastu dni spaliSmy
po 5-6 godzin ptynac po 13-14. Paradoksalnie mysl o ludziach, ktérzy w nas nie wierzyli
pchata nas dalej przed siebie mimo wszystkich przeciwno$ci. Wtasnie tym niedowiarkom
i kpiarzom nalezato pokazaé, ze tak tatwo nie odpuscimy. A na Wesseln-Datteln-Kanal
zaczeto si¢ robi¢ wrecz pod goérke. Nie wpuszczono nas tu na czterech $luzach ze wzgledu na

zbyt duzy ruch barek i musieliSmy przenosi¢ caty dobytek ,,na plecach”.

Na Ren wptyne¢liSmy z obawa, czy damy rad¢ na tej ogromnej rzece. Trzymali$my si¢
grzecznie jak najblizej brzegu, zeby nie przeszkadzaé zegludze zawodowej. To, co dzieje si¢
na Renie jest niesamowite. Barki, pchacze z kilkoma barkami z przodu, wycieczkowce,
kontenerowce 1 mniejsze jednostki - to wszystko plynie na catej szerokosci rzeki, tam
iz powrotem. A jednocze$nie na brzegach tej wodnej autostrady plazuja ludzie, pasag si¢
zwierzeta 1 toczy si¢ zycie miast. Tak trudno zrozumieé, dlaczego w Polsce, gdzie mamy
Wiste, Odre czy inne wigksze 1 mniejsze rzeki, zegluga $rédladowa wihasciwie nie istnieje.
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Nasze wladze z ekologami moglyby si¢ wybra¢ w taka podréz. Moze w koncu przekonatoby
to 1 jednych i drugich, ze regulacja rzek i przeniesienie tam chocby cze$ci transportu
odcigzytoby zakorkowane drogi nie przeszkadzajac przy tym przyrodzie. Taki transport jest
ponadto bezpieczniejszy, tanszy i szybszy niz drogowy.

Batory dzielnie radzit sobie na Renie 1 ani si¢ obejrzelismy a zawiesiliSmy holenderska
bandere. Ren przechodzi tu w rzeke Waal, ale oprocz nazwy nic si¢ nie zmienito. Zegluga
odbywa si¢ nawet w nocy, bo szlak jest dobrze oznaczony, a jednostki sa wyposazone
w odpowiednie przyrzady nawigacyjne. Po 100 km ,bujania" na metrowych falach
odetchneliSmy z ulga skrecajac na $luze krotkiego odcinka kanatu St. Andries. Niezbyt
dobrze wspominamy kilkunastokilometrowy odcinek rzeki Maas, ze wzgledu na szalejace
tam motorowki. Nastepny kanat - Henrietteword zaskoczyl nas z kolei zamknigtg $luza, gdzie
przenosiliSmy wszystko przez dwa skrzyzowania w $rodku miasta. Na §luzach w Holandii
rowniez wymagane jest meldowanie i tak jak w Niemczech sg bezptatne. Niektore sa
obslugiwane przez centrale, co bez radia UKV, czasem opdzniato sluzowanie.

SpedziliSmy w tym kraju trzy dni, ale nie wywarl na nas zbyt dobrego wrazenia. Owszem,
oznaczenia kanalow sg dobre, ale okolice, przez ktore przeptywaliSmy, nie byty ani tadne ani
interesujagce. Ruch barek i1 todzi sportowych nie byl duzy, co nas nawet cieszylo, bo
w waskich kanatach obtozonych blachg fale nie mialy si¢ jak wyttumi¢ 1 bardzo nami rzucato.

W Belgii na pierwszej $luzie nalezato kupi¢ winiete uprawniajaca do plywania
po tamtejszych drogach wodnych, ale nas to nie dotyczyto, bo Batory ma mniej niz 6 m 1 takie
jednostki sa zwolnione z tej optaty. Znowu pogoda dawata si¢ we znaki, poczuliSmy na sobie
wszystkie odmiany deszczu - od mzawki po ulewe. Pozytywnie zaskoczyli nas tu jednak
ludzie, ich otwarto$¢ 1 zyczliwos$¢. Widzac polska bandere, czgsto z niedowierzaniem, unosili
kciuk do gory w gescie OK.

Nasza trasa musiata ulec zmianie, bo dowiedzieliSmy si¢, ze moga Batorego nie wpuscic
na pochylni¢ Ronquieres za Brukselg. Nie byla to tatwa decyzja, bo wymagata ptyniecia pod
prad rzeki Meause. Batory radzit sobie jednak dobrze i mogliSmy kontynuowaé podrdz.
Belgia, mimo paskudnej pogody, oczarowala nas swoja réznorodnoscig. Przez te 190 km
mijaliSmy duze, tetnigce Zyciem miasta i mate miasteczka z miniaturowymi domkami jak
z bajki. Widok preznie dzialajacych zaktadow przemystowych przypominat nam dawny Slask,
chociaz zdarzaty si¢ tez nieliczne opuszczone fabryki. A najtadniejsze widoki, jak zwykle,
zapewniata natura. Czasami ptyneliSmy samotnie wsrod wysokich skat wznoszacych sig
wzdhuz brzegow rzeki Meause, czujac si¢ naprawde mali.

W Belgii rzadko mozna znalez¢ na rzece oznaczenia kilometrazowe, a na $luzach nie ma
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obowigzku meldowania si¢. Kto si¢ zmiesci ten si¢ Sluzuje i wszystko odbywa si¢ ,,na luzie”.
Niestety na pierwszej francuskiej §luzie Givet spotkaliSmy si¢ z zupelie innym podej$ciem.
Pan wydajacy winiety nie chciat nas wpusci¢ do Francji, bo wedtlug niego, Batory byt ,,petit”
czyli za maly. I wlasnie wtedy najbardziej odczuliSmy belgijska zyczliwos¢. Gdyby nie
interwencja belgijskiego malzenstwa, ktore probowalo wyjasni¢ sytuacj¢, byloby ciezko
porozumiec si¢ z wystraszonym urzednikiem. Tym bardziej, ze nie znamy francuskiego, a on
z kolei zadnego innego jezyka. Dopiero nastgpnego dnia, po doktadnym obejrzeniu Batorego
przez policjanta, dostaliSmy zgod¢ na ptywanie po Francji. Wigzato si¢ to z wydaniem nam

urzadzenia - pilota, otwierajacego dalsze $luzy.

W tym rejonie wszystkie §luzy sa objete systemem VNF, ktory pozwala na ich samodzielng
obstuge pod nadzorem centrali i serwisu. Odbywa si¢ to przy pomocy pilota lub drazka
zawieszonego na $rodku kanatu. Sluzy owszem, pilot lub drazek otwierat, ale z ich dalszym
dziataniem bywato réznie. Czasem nie wychwytywat nas fotoelement 1 $luza si¢ blokowata.
Kto$ z najblizszego serwisu przyjezdzal wtedy i uruchamiat system. Niestety trwato to do$¢
dlugo 1 traciliSmy cenny czas. Do tego jeszcze S$luzy byly czynne tylko od 9 do 18,
co zmuszalo nas do rozbijania obozu tam, gdzie udato si¢ doptynaé przed wylgczeniem
systemu. Nie bylo sensu przenosi¢ wszystkiego, kiedy nastepna sluza byta zwykle dwa lub
trzy kilometry dalej. Na odcinku okoto 500 km $luzowali$my si¢ 112 razy. Francja okazala si¢
krajem mato przyjaznym i wymagajacym od nas duzo cierpliwosci. Tu, jak nigdzie indziej,
czuliSmy si¢ jak bezdomni. Przystani, gdzie mozna byto si¢ zatrzymac, bylo bardzo mato,
a codziennie chcieli$my doptyna¢ jak najdalej. Czas nas gonit - byliSmy juz przeszto miesigc
poza domem. Bywalo, Ze spaliSmy na polu, w lesie albo przy czyim$ ptocie pytajac o zgode
wlasdciciela posesji. Kiedy trafialiSmy na dobrych ludzi, korzystalismy u nich z kapieli,

ale przewaznie stuzyla nam do tego rzeka.
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Kolejne odcinki kanatow i rzek we Francji przypomlnaly polski sposéb zarzadzania.
Miejscami  drzewa zarastaly kanal, plyn¢to si¢ jakby w lesie. Ruch zawodowy,
jak i rekreacyjny byl niezbyt duzy, chociaz spotkaliSmy nawet jednostki z bandera Australii
i Nowej Zelandii. Dopiero region Champagne i rzeka Marne pokazaty tadniejsze oblicze
Francji z pagorkami pokrytymi winnicami i malowniczymi miasteczkami. Na Sekwanie
znowu mieliSmy problemy z policja wodna, ale w koncu dali nam pozwolenie, po
wyjasnieniach policjanta - Polaka tam pracujacego. Po 34 dniach podrdézy osiagneliSmy cel

i staneliSmy dostownie u stop wiezy Eiftla.

Trudno opisa¢, co si¢ czuje w takim momencie, ale na pewno warto bylo tyle wytrzymac¢ dla

tej chwili.
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Czekalo nas jeszcze jedno wazne zadanie - znalezienie godnego miejsca dla §w. Barbary.
Przeptyneta z nami bez uszczerbku przez pie¢ panstw pokonujac dystans 2700 km w ciggu 34
dni, 188 $luz, 1 podnos$ni¢ i 6 tuneli. Patronka gornikow i flisakodw zostata przez nas osobiscie

przekazana do Ambasady Rzeczypospolitej Polskiej, gdzie spotkaliSmy si¢ z bardzo

serdecznym przyjeciem.

Udowodnili$my, ze mozna mimo wszystko, z naszej mystowickiej Przemszy doptyna¢ az

do Paryza i to nawet z weglem.
NIE MA RZECZY NIEMOZLIWYCH, SA TYLKO TRUDNE DO ZREALIZOWANIA

Monika i Jacek Paris
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