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GLOWNA KLUCZOWA SZTOLNIA DZIEDZICZNA
JAKO ZABYTEK TECHNIKI ZALICZANY DO
EUROPEJSKIEGO DZIEDZICTWA KULTUROWEGO

W artykule przedstawiono histori¢ budowy, eksploatacji i upadku Gtéwnej Kluczowej Sztolni
Dziedzicznej Krolowa Luiza w Zabrzu, bedacej jednym z najwigkszych przedsigwzig¢ budownictwa
gorniczego i hydrotechnicznego konca XVIII w. i poczatku XIX w. na obszarze Gérnego Slaska.
Przedstawiono rowniez plany jej rewitalizacji i ponownego oddania spoteczenstwu jako obiektu
turystyczno-muzealnego.

W efekcie Wojen Slaskich prowadzonych w latach 1740—1763 miedzy Austria,
a Prusami, rzadzonymi przez dynastic Hohenzollernow, prawie cate terytorium Slaska,
z wyjatkiem ksigstwa Cieszynskiego znalazto si¢ pod panowaniem Prus. Dazac do
zjednoczenia wszystkich Ziem Niemieckich i konkurujagc z Austria Rzad Pruski
postanowil przeksztalci¢ zajete ziemie Slaska w rejon przemystowy. Z racji
wystepujacych tu bogactw naturalnych: rud srebra, olowiu, oraz wegla postanowiono
tworzy¢ zreby przemystowej potegi panstwa w rejonie Gornego Slaska. Zadanie
lustracji zajetych ziem i oceny mozliwosci stworzenia na nich podstaw przemystu
cigzkiego, wydobycie wegla 1 hutnictwo powierzono hrabiemu Fryderykowi
Wilhelmowi von Reden.

Istniejace w tym czasie na Gornym Slasku niewielkie kopalnie wegla nie byly
w stanie zapewni¢ odpowiednich dla stworzenia podstaw rozwoju przemystu dostaw
tego surowca. Z tego powodu zaczeto szukac, na zlecenie Fryderyka Wilhelma von
Redena, w tym czasie Dyrektora Wyzszego Urzedu Gorniczego we Wroctawiu,
zdatnych do eksploatacji poktadéw wegla kamiennego.

* Stowarzyszenie na Rzecz Restauracji i Propagowania Sztolni Krélowa Luiza ,,PRO FUTURO”
w Zabrzu



Poszukiwania prowadzil Salomon Izaak, inzynier gorniczy z Brabantu, ktory odkryt
w 1790 roku znaczne poktady wegla koto Zabrza, gdzie rok pézniej zatozono
pierwszy panstwowy zaklad wydobywczy
wegla kamiennego na Goérnym Slasku —
kopalnig¢ ,,Krolewska”. W roku 1811 nadano
jej nazwe ,Krolowa Luiza” (,,KOnigin
Luise”) na cze$§¢ zmartej w roku 1810
krolowej pruskiej, zony Fryderyka Wilhelma
1 (Rys.1.). Byla to pierwsza rzadowa
kopalnia na Gornym Slasku. Druga kopalnia
0 nazwie ,Prinz Karl von Hessen”,
przemianowana w roku 1800 na
,Konigsgrube”, zostata zbudowana
w Krolewskiej Hucie.

W roku 1822 zarezerwowano dla
kopalni ,Krolowa Luiza” pole gornicze
0 powierzchni ok. 1913 ha, podczas gdy pola
nadawane kopalniom prywatnym mogly
wynosi¢ tylko 2,5 ha. Na terenie tego pola

Rys. 1. Luiza Augusta von Maclenburg znane  byly  nastgpujagce  poklady:

Strelitz (1776-1810) Krolowa Prus Pochhammer (510), Reden (509), Heinitz

Fig. 1. Luiza Augusta von Maclenburg (507), Pelagia (505), Schuckmann (504),

Strelitz (1776-1810) the Queen of Prussia Einsiedel (501) i Jerzy (417) [4].

Eksploatacje zl6z wegla rozpoczeto
w 1791 roku w poktadach Heinitz, Reden, Pochhammer, i Einsiedel w trzech rejonach
kopalni. Wegiel wybierano na wychodniach poktadow metoda odkrywkowa oraz
przez szyby, ktorych glebokos¢ dochodzita do 30 m. Odleglto$§¢ miedzy szybami
wynosita od kilkudziesigciu do kilkuset metrow.

Jednym z gtownych problemow zwigzanych z eksploatacja ptytkich poktadow
wegla w tych kopalniach, jak i w kopalniach gwareckich zlokalizowanych w tym
rejonie byto zawodnienie. Do czasu pojawienia si¢ pierwszych maszyn parowych,
wode gromadzacg si¢ w wyrobiskach czerpano do beczek wycigganych kotowrotami
badZ kieratami konnymi. W taki sposob szyb ,,Kieratowy” wydobywat w ciagu doby
5,5-6,6 m® wody. Stosowano réwniez pompy zwane kunsztami wodnymi, ktore byty
poruszane konnymi Kieratami. Pierwsze maszyny parowe, pomimo wysokiej ceny
i niedoskonatej budowy, pompowaly wigcej wody niz kunszty wodne. Umozliwiato to
gornikom wydobywanie urobku na wigkszych gitebokosciach, gdzie naptyw wody byt
znacznie silniejszy niz w wyczerpujacych si¢ poktadach, zalegajacych tuz pod
powierzchnig ziemi [2].

W roku 1795 na szybie ,,Piotr” zamontowano pierwsza w kopalni 24-calowa
maszyn¢ parowg systemu Newcomena, zwang ogniowa lub atmosferyczna, ktora
$laskie wladze gornicze zdecydowaty przenie$¢ z kopalni srebra i otowiu ,,Fryderyk”
w okolicach Tarnowskich Gor, gdzie wlasnie ukonczono budowe sztolni
odwadniajacej ,,Boze dopomo6z”. Byl to pierwszy szyb wodny z pompami




poruszanymi maszyng parowa w historii goérnoslaskiego gornictwa weglowego. Druga
pompe parowg uruchomiono w roku 1805, w kopalni ,,Konigsgrube” w Krolewskiej
Hucie. Podstawowa wada O0wczesnych pomp parowych byta ich wysoka cena oraz
duze zuzycie wegla, wynikajace z niskiej sprawnosci 1 niedoskonatos$ci konstrukeji[4].

Drugim problemem, wynikajacym z kiepskiego stanu drog byt transport
wydobytego wegla do huty w Gliwicach (wegiel koksujacy), jak i do pozostatych
regionow Krolestwa, (wegiel energetyczny), w tym i do Berlina. Reden rozwiazanie
tych probleméw widzial w budowie sztolni odwadniajacych, ktéore jednoczesnie
spehiaty by rolg drog transportowych. W roku 1766 wprowadzono taki przewoz
w Anglii w okolicach Worsley, a w roku 1794 w Walbrzychu w Lisiej Sztolni.
Tak zrodzit sie plan budowy Glownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej
(Hauptschlusselerbstollen), ktéora miata za zadanie odwadnia¢ pola gornicze
zlokalizowane pomiedzy Krolewska Hutg a Zabrzem i jednocze$nie, poprzez Kanat
Gliwicki, potaczy¢ kopalni¢ ,,Krolowa Luiza" z hutg w Gliwicach i portem na Odrze
w Kozlu [4].

Z analizy materialéw archiwalnych wynika jednak, ze sztolnia miata spelniac
szereg zadan gospodarczych, a nawet polityczno-militarne. Pokazuje to mapa z roku
1812 obejmujaca obszar Gornego Slaska pomiedzy Zabrzem i Mystowicami,
a pokazujaca projekt przebiegu Glownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej, majace;j
potaczy Kanal Ktodnicki z rzekg Przemsza. Sptaw wegla kanatem Przemszy 1 Wistg
z kopaln w rejonie Mystowic do Krakowa odbywat si¢ juz od potowy XVIII wieku
1 mogl by¢ m.in. wzorem dla budowy kanatu Klodnickiego. Laczenie Przemszy
z Odra stwarzalo mozliwos¢ taniego przewozu materiatdow i ludzi, niezaleznego od
pogody, zwazywszy, ze w czasie projektowania sztolni nie bylo kolei zelaznych,
a stan droég ladowych nie byl najlepszy. Na militarne wykorzystanie sztolni
wskazywa¢ moze rowniez determinacja, z jaka administracja pruska kontynuowata
budowe sztolni w drugiej potowie XIX w. (w tym odcinkdéw znajdujacych si¢ na
wschod od szybu ,,Krug” (Krolewska Huta) w czasie, kiedy wybudowano juz linig
kolejowa taczaca Wroctaw z Myslowicami, a rozwoj techniki umozliwiat
pompowanie wody na powierzchni¢ z duzych glebokosci i kiedy od 15 lat bylo
wiadome, ze drazenie sztolni stalo si¢ nieoptacalne, powodujace dodatkowo straty
w ztozach wegla (filary, pola pozarowe, itd.).

Na terenie Gornoslaskiego Zaglebia Weglowego przewazaly sztolnie krotkie,
odwadniajace jedng lub kilka kopaln, gtownie w okolicach Mystowic, Mikotowa
i Morawskiej Ostrawy. Transport odziami odbywat si¢ sporadycznie. Istnienie tych
niewielkich sztolni umozliwiato dlugoletnig eksploatacj¢ wielu kopalniom, ktorych
nie bylo sta¢ na instalowanie kosztownych pomp parowych. Najdluzszg sztolnig
zbudowang w tym zagl¢biu w XVIII wieku byla dziewigciokilometrowa sztolnia
,,B0ze dopomdz” w kopalni ,,Fryderyk” w Tarnowskich Gorach [2].

Wydobycie wegla w kopalni ,,Krolowa Luiza” szybko wzrastato, co sktonito
Fryderyka Wilhelma von Redena do zatozenia w roku 1796 w Gliwicach Krolewskiej
Odlewni Zeliwa i Huty z nowoczesnymi piecami opalanymi koksem. Powstanie huty,
ktora cala produkcje oparta na dostawach dobrze koksujacego wegla z Zabrza,



wplyneto na dalszy rozwoj kopalni. Gorzej bylo z jej rentownos$cig poniewaz suma
doptat rzadowych przewyzszata zyski az do konca roku 1811. Przyczynami takiego
stanu rzeczy byly m.in. wysokie koszty odwadniania wyrobisk i transportu wegla.
W owym czasie nie bylo na Gérmym Slasku utwardzonych drog ladowych,
a istniejace nie mogly sprosta¢ potrzebom rozwijajacego si¢ regionu przemystowego.

Rys. 2. Wylot Glownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej w Zabrzu.
Fig. 2. Outlet of Main Hereditary Key Adit in Zabrze.

Budowe Gtownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej rozpoczeto 23.06.1799r.,
a jej uroczyste poswigcenie nastgpito 10.10.1800r. Ujscie sztolni znajdowato sie
w Zabrzu, w dolinie rzeki Bytomki, na wysokosci 231,4 m n.p.m., a wigc w jednym
z najnizej potozonych punktéw Gornoslaskiego Zaglebia Weglowego (Rys.2.). Prace
przy budowie Kanatu Klodnickiego taczacego rejon weglowy z reszta kraju
rozpoczety si¢ w roku 1792. Niedtugo potem doprowadzono go do Gliwic, gdzie
powstal port przeladunkowy dla wegla i wyrobow hutniczych. W roku 1801
rozpoczgto budowe odcinka kanatu Gliwickiego do ujscia Gtownej Kluczowej Sztolni
Dziedzicznej, ktory ukonczono 5 lat poznie;.

Sztolni¢ drazono przy pomocy przeciwprzodkow prowadzonych z 22 tzw.
swietlikow (Lichtloch). Na powierzchni ziemi wytyczano przebieg budowanej sztolni
i co kilkaset metréw drazono szybiki o przekroju kwadratu, prostokata lub elipsy,
z ktorych prowadzono réwnoczesnie w obu kierunkach poziomy korytarz sztolni.
Prace gomicze w sztolni prowadzono postugujgc si¢ zelaznymi klinami wbijanymi
w skate za pomoca miotkow. W ten sposob urabiano przodek sztolni oraz poglebiano
spag (Rys.3.). Czasem, w tych odcinkach sztolni, ktore trzeba bylo glebié
w najtwardszych poktadach piaskowca, prowadzone byly prace strzelnicze.
W udostepnionych sztolnig poktadach weglowych stosowano urabianie z wrebem,
poniewaz uzyskiwano dzigki niemu wigkszy procent grubego wegla. Polegato to na
wycinaniu za pomocg miota i zelazka (czyli klina o df. 30 cm osadzonego na
drewnianym trzonku) poziomego wrgbu przy spagu oraz pionowych wrebow przy
ociosach. Podciety wegiel zatamywat si¢ sam lub rozbijano go mlotem i zelazkiem.
Urobek powstajacy przy drazeniu przodka sztolni lub poglebianiu spagu zgarniano



grabiami do drewnianych niecek, z ktérych przesypywano go do taczek lub wozow
przesuwanych po drewnianej szynie do $wietlika, a nastgpnie przesypywano do
kubtéw wycigganych na powierzchni¢ za pomocg rgcznych kotowrotow [3].

Rys. 3. Schemat drazenia Gtownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej.
Fig. 3. A diagram of the adit boring the Main Hereditary Key Adit.

Sztolnia posiadata miejscami obudowe tukowg murowang z surowego lub
ciosanego kamienia, rzadziej z cegly na zaprawie wapiennej (Rys.4.). Pustki miedzy
wylomem a obudowg wyrobiska wypetniono kamienng zakladka w celu
rOwnomiernego rozlozenia nacisku goérotworu. W warstwach zawodnionych
stosowano wyprzedzajaca obudowe drewniang. W tym wypadku ociosy
obudowywano rozstawionymi co 1 m odrzwiami drewnianymi, zlozonymi ze
stropnicy wspartej na dwoéch stojakach. Drewniane odrzwia ztgczano okladzing
z desek celem wzmocnienia catej obudowy. W miejscach gdzie sztolnia przechodzita

Rys. 4. Obudowa murowa sztolni z roku 1809.
Fig. 4. Brick lining of the adit from 1809.



przez warstwy zwigzltego piaskowca pozostawiano ja bez obudowy, jedynie
w rejonach $wietlikow, mijanek dla todzi i rozwidlen stosowano obudoweg kamienng.
Prawdopodobnie w p6zniejszym okresie pojawity si¢ w roznych miejscach, istniejace
do dzisiaj, ceglane przesklepienia (przemuroéwki), odrzwia i murowane tamy
odgradzajace stare zroby (Rys.5.).

Drazenie sztolni odbywalo si¢ do§¢ powoli w stosunku do potrzeb odwadniania
eksploatowanych poktadow. Sztolnia prowadzona na malej glebokosci przecigta
poktady Reden, Pochhammer, Schuckmann i w roku 1806 doprowadzono ja jako
sptawng do poktadu Einsiedel, gdzie zbudowano glowny port zatadunkowy. Okazato
si¢ jednak, Ze sztolnia otworzyla tylko waskie pasy poktadéw przy ich wychodniach,
a wegiel byt gorszy niz si¢ spodziewano. Ponadto mniejsze byty zasoby surowca, gdyz
cze$¢ poktadu Heinitz ulegta wypaleniu.

Rys. 5. Wykonywanie obudowy ostatecznej sztolni.
Fig. 5. Creation of permanent support of the adit.

W roku 1816 wydobycie kopalni ,, Krolowa Luiza” wyniosto 34 tys. ton, ale
w nastepnych latach bylo juz tylko nizsze. Sytuacje¢ taka spowodowato biedne
oszacowanie ilosci wegla w poktadach odwadnianych sztolnig oraz liczne pozary
podziemne (np. w latach 1814, 1817, 1819), wywolane przez samozapalenie si¢
drobnego wegla, pozostawionego w starych zrobach. W owczesnych warunkach
bardzo trudno bylo je ugasi¢, gdyz przy malej glgbokosci eksploatacji powietrze
dostawato si¢ do pol pozarowych nie tylko wyrobiskami, ale takze szczelinami
z powierzchni ziemi. Dla powstrzymania przenoszenia si¢ ognia budowano tamy
z kamieni lub cegiel, ktore zamykaty pola pozarowe. Walki z tym zagrozeniem byly
bardzo kosztowne, jednak starano si¢ uporczywie ratowac resztki wegla w poktadach
znajdujacych si¢ nad poziomem sztolni, ktorej sens dalszego drazenia zalezal od
istnienia tych wlasnie zt6z [1]. W pokladzie Einsiedel zasoby wegla szybko ulegaly



wyczerpaniu, gdyz wybierano tylko dolng taweg tego pokladu. W takiej sytuacji
nadziejag bylo doprowadzenie sztolni do najwyzej lezacego pokiladu Jerzy. Gdy
sztolnia dotarta do tego pokladu okazato sie, ze wegiel byl stabo koksujacy. Huta
w Gliwicach musiala dokupowaé¢ surowiec w kopalniach gwareckich, zwlaszcza
z kopalni ,,Katarzyna” koto Rudy, rezygnujac stopniowo z dostaw z kopalni ,,Krolowa
Luiza”. W roku 1837 wydobyto tam tylko 10300 ton wegla.

Z uwagi na powyzsze oraz budowe Gornoslaskiej Kolei Zelaznej, ktora wywotata
konieczno$¢ zwigkszenia produkcji wegla, zdecydowano si¢ wreszcie na
wydobywanie surowca z pokladow zalegajacych pod sztolnig. W roku 1842
zakonczono w poblizu sztolni budowe szybu ,,.Dechen” o glgbokosci 73 m, czyli
glebszego od poziomu sztolni o 35 m i odwadnianego pompa parowa. Szyb ten
udostepnit poktad Reden, a w nastepnych latach, dzieki przekopom, zdotano dotrzeé¢
do poktadow Pochhammer, Heinitz i Schuckmann. Otworzone na tym poziomie
poktady zalegaty regularnie i zawieraty wegiel dobrze koksujacy. W okolicach sztolni
glebiono kolejne szyby: ,,Oeynhausen” z wyciggiem parowym i parowa pompa wodng
oraz ,Maria” i ,,Skalley” z wyciagami parowymi. Wode z eksploatowanych na tym
poziomie pokladow pompowano do sztolni. Nastapit szybki rozwoj kopalni,
zwlaszcza po 1846 roku, gdy szyby wydobywcze uzyskaty potaczenie bocznicami
z Gornoslaska Kolejg Zelazng. Wielkie zaktady koksownicze zbudowane w Gliwicach
przez zarzad kolei oraz licznie powstajace prywatne koksownie i inne
przedsigbiorstwa gwarantowaly zbyt wegla zardbwno w regionie jak i za granica.
Odwadnianie zapewnialy dwa szyby: ,,Carnall”, ktéorego pompa parowa odprowadzata
wod¢ z poktadu Schuckmann i potudniowej czgéci kopalni oraz ,,Oyenhausen”
odwadniajacy poétnocng czgs¢ zaktadu [3].

W mysl podjetych przez Redena zatozen sztolni¢ drgzono dalej w kierunku
Chorzowa. W roku 1847 sztolnia osiagneta dtugos¢ ok. 8,2 km, a w roku 1852 ok.
10,8 km. Do roku 1843 drazono rocznie srednio ok. 177 m, natomiast w latach 1847—
1852 $redni postep roczny wynosit ok. 520 m, a sztolni¢ prowadzono przy pomocy
przeciwprzodkdéw idacych z szybow ,,Marcin”, ,,Wydobywczy” 1 ,,JJakub” kopalni
,»Krol” w Chorzowie. Tempo prac zalezalo w znacznej mierze od warunkoéw
geologicznych. Postep przodka drgzonego w kamieniu wynosit ok. 182 m na rok,
natomiast w skatach wodonoénych i kurzawkowych byt znacznie mniejszy
i wyniost np. w roku 1859 tylko ok. 7,3 m, w roku 1861 — ok. 22 m, a w roku 1862 —
ok. 64 m [2].

W celu odwodnienia kopaln gwareckich (prywatnych) potozonych pomiedzy
panstwowymi zaktadami ,,Krélowa Luiza” w Zabrzu i ,,Kr6l” w Chorzowie wykonano
wiele odgalezien sztolni. Rocznie dragzono do 700 m takich bocznic, ktére potaczyty
z Gtowna Kluczowa Sztolnia Dziedziczng kopalnie: ,Franciszek”, ,,Quintofore”,
»Saara”, ,Eintracht”, ,Belovsegen”, ,Katarzyna”, , Karol-Emanuel” i ,,Lithandra”.
Drazenie sztolni zblizalo si¢ powoli do kopalni ,,Krol”, gdzie wczesniej przygotowano
odcinek sztolni dlugosci 4 km. Dnia 06.10.1863r. zostat osiagnigty cel prac
rozpoczetych 64 lata wcezesniej: przodek Glownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej
dotart do wyrobisk kopalni ,,Krél” w Chorzowie, taczac szyb ,,von Krug I” na
glebokosci ok. 70 m z Kanatem Klodnickim w Zabrzu. Gtowna Kluczowa Sztolnia



Dziedziczna osiagneta dlugos¢ 14,25 km. Zostata ona wybudowana ze wzniosem
wynoszacym 0,86 %q, a rdznica pozioméw miedzy koncem sztolni w Chorzowie a jej
ujSciem w Zabrzu wynosila ok. 12,34 m. Wody kopalni ,,Krol” sptynety do sztolni
podwyzszajac ilo$é ptynacej nig wody do ok. 17 m*min. Unieruchomiono parowe
pompy, poza jedna dostarczajaca wode dla potrzeb Krélewskiej Huty Zelaza. Na
terenie kopalni ,,Krdl” poktady wegla zalegajace nad poziomem sztolni wyczerpaly sig
juz w roku 1868, tj. po 5 latach od zakonczenia jej budowy. Rozpoczeto wydobycie
wegla z glebszych poktaddéw, a ponownie uruchomione pompy parowe czerpaly wodg
z robot podpoziomowych na poziom sztolni do roku 1875. Roboty gornicze
prowadzone ponizej sztolni naruszaty uktad skat i woda uciekata z niej do glebszych
wyrobisk, skad pompowano ja pompami parowymi z powrotem na poziom sztolni.
W takiej sytuacji kopalnia ,,Krol” zaczeta juz w roku 1875 odwadnia¢ wyrobiska
szybami, pompujac wode wprost na powierzchnig, skad sptywala Rawa do Wisly. Gdy
w roku 1863 ukonczono budowe Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej, wszystkie
podtaczone do niej kopalnie prowadzity juz dawno eksploatacj¢ ponizej jej poziomu.
Jednak przez pewien czas stuzyla ona jeszcze do odprowadzania wody czerpanej
pompami z nizszych poziomoéw. Stopniowo, w miar¢ wprowadzania coraz bardziej
wydajnych pomp parowych odwadniajacych glebokie szyby, sztolnia stopniowo
przestawala funkcjonowaé. Pozbawiona konserwacji ulegata niszczeniu zamieniajgc
si¢ w blotnisty kanat [2].

Sztolnia z tzw. sztolniowym odcinkiem Kanatu Klodnickiego miata staé si¢
wazng droga wodng dla transportu wegla do huty Krolewskiej w Gliwicach i dalej do
Odry. Pierwsze todzie z weglem sptynety Gtownag Kluczowa Sztolnia Dziedziczng
prawdopodobnie w roku 1806. Wtedy ukonczono budowe odcinka kanatu pomiedzy
huta w Gliwicach a uj$ciem sztolni w Zabrzu (w roku 1822 oddano do uzytku caly
Kanat Ktodnicki z ujsciem w Kozlu) oraz czynny byl juz fragment sptawnej czesci
sztolni, ktorej caty odcinek transportowy o dtugosci ok. 2,5 km ukonczono w roku
1810. Po udostepnieniu poktadéw budowano porty, z ktérych prowadzono na
poziomie sztolni chodniki podstawowe, a od nich w Kkierunku powierzchni
przygotowywano rozcinki pol. Wegiel wybierano z niewielkich filarow zabierkowych
o ksztalcie zblizonym do kwadratu o rozmiarach od 6 do 12 m. Stosowano reczna
metode urabiania, najczesciej przy pomocy wrebu poziomego przy spagu i jednego
lub dwoch wrebow pionowych. Wegiel tadowany byt w przodkach do sosnowych
skrzyn, okratowanych stalowymi ptaskownikami i obrgczami, o pojemnosci ok. 370
kg. Ustawiano je na platformach, ciagni¢tych po torach r¢gcznymi kotowrotami lub
konmi. Chodnikami i pochylniami dowozono w ten sposéb urobek do brzegow
sztolni.

Zachowane rysunki techniczne przedstawiajg trzy rodzaje portow, gdzie tadowano
skrzynie z weglem z platform na todzie. W kazdym z portéw zainstalowany byt zuraw
ztozony z pionowego, obrotowego watu, na ktéorym umieszczona byta pozioma belka
(Rys.8.). Na jej koncu znajdowal si¢ blok stuzacy do opuszczania lub podnoszenia
fancucha z umocowang na haku skrzynig transportowg. Caty dzwig byt obrotowy,
dzigki czemu zataczajac swoim ramieniem okrag mogl wytadowaé z todzi pusta



Rys. 6. Widok portu zatadunkowego i dzwigu do tfadowania skrzyn z weglem na todzie
w rejonie poktadéw poziomych.
Fig. 6. A view of a loading port and crane for loading the boxes with coal onto boats
in the area of horizontal seam.

skrzyni¢ i1 przenie$¢ ja na platformg. Obracajac si¢ dalej podnosil pelng skrzynie
z platformy na drugim koncu nabrzeza i po zatoczeniu kolejnego odcinka okregu
opuszczal jg do todzi. Urzadzenie obslugiwalo prawdopodobnie trzech robotnikow,
z ktorych jeden przyczepiat skrzynie do tancucha, a dwaj pozostali podciagali ja do
gory i obracali wat (Rys.6.).

Rys. 7. Port zatadunkowy w rejonie poktadéw nachylonych.
Fig. 7. A loading port in the area of inclined seam.



W innym porcie zatadunkowym zuraw takiej samej budowy obstugiwal mniejsze
nabrzeze, do ktorego platformy ze skrzyniami opuszczano pochylnia za pomoca
kotowrotu z tancuchem (Rys.7.).

Pierwszy z opisanych portow byt prawdopodobnie gtéwnym podziemnym portem
zatadunkowym w sztolni. Nabrzeze udostepnione byto tam chodnikiem a nie
pochylnig, dzigki czemu mozna byto uzy¢ do transportu koni, ktore byly w stanie
ciggnaé trzy skrzynie z weglem ustawione w poprzek na jednej platformie. Kotowroty
w pochylniach obstugiwane przez ludzi mogly opuszcza¢ tylko po jednej skrzyni.
Dhlugos¢ 1 szeroko$¢ nabrzeza pozwalaly na zbudowanie wezla torowego,
umozliwiajgcego sprawne manewry platform ciagnigtych przez konie. Obrotowy
zuraw ustawiony migdzy torami mogt podczas jednego obrotu wyladowac pusta
skrzyni¢ z todzi i zatadowa¢ peing. Obok nabrzeza zbudowano réowniez stajni¢ dla
koni pracujacych przy zaladunku [2].

Fig. 8. A rotary loading crane at the port.

Lodzie kursujace w sztolni byly drewniane, wzmocnione stalowymi szynami.
Kazda z todzi miata przymocowane na dziobie dwa zelazne pierscienie, a z tylu dwa
fancuchy zakonczone wtyczkami, ktore stuzyly do sczepiania todzi ze sobg. £.6dz byta
podzielona na 10 lub 11 przegrod, z ktorych kazda byla przeznaczona na jedng
skrzynie, dzigki czemu mogta ona zabiera¢ ok. 4 t tadunku (Rys.9.).
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Rys.9. £6dz do transportu skrzyn z weglem w sztolni.
Fig.9. A boat to transport the boxes with coal at the adit.

Do transportu sczepiano zwykle 3 lub 4 todzie, ktore przepychat jeden robotnik.
Stawal on w pierwszej z nich i opierajac si¢ r¢kami o kolki wbite w strop sztolni
przesuwat nogami todzie do przodu. Gdy znalazt si¢ w ostatniej todzi, przechodzit do
pierwszej i powtarzal operacje. Przepchanie w ten sposéb 3—4 zlaczonych todzi od
podziemnych portow do ujscia sztolni tj. ok. 1,6-2,5 km, trwalo 6—7 godzin. Laczenie
wigkszej ilosci todzi bylo bardziej optacalne, poniewaz czas ich sptawu byt krotszy.
Jednak problemy zwigzane z mijaniem si¢ w sztolni takich dlugich transportow
powodowaty, ze wiecej niz 4 todzie taczono tylko wyjatkowo. Zastosowanie pozniej
drewnianego draga, ktorym przewoznik odpychat si¢ od stropu i ocioséw sztolni,
skrocito czas transportu do 3—4 godzin. W poczatkowym okresie funkcjonowania
sztolni jako drogi wodnej, poziom wody byl niski i utrudniat sptaw, a czasami
uniemozliwiat dalszy transport tzw. sztolniowym odcinkiem Kanalu Ktodnickiego.
Blisko wylotu sztolni znajdowat si¢ mtyn wodny oraz stopien wodny na Bytomce. Za
pomoca jazu odgradzajacego kanal taczacy basen portowy ze stawem miynskim
mozna bylo podnosi¢ poziom wody w basenie oraz w sztolniowym odcinku Kanatlu
Ktodnickiego. Zmuszato to jednak zarzad kopalni do ptacenia mtynarzowi
odszkodowan za przestoje miyna spowodowane niedoborem wody. W pdzniejszych
latach, w miar¢ przejmowania wody z kolejnych kopaln, gléwnym problemem
utrudniajgcym transport wegla do Gliwic stato sie zamarzanie sztolniowego odcinka
Kanatu Ktodnickiego. Poczatkowy ok. 40 m odcinek kanatu byt bardzo waski (ok. 1,6
m), nastepnie rozszerzal si¢ do ok. 4,5 m; w tym miejscu usytuowano port
przetadunkowy. Prawdopodobnie w potowie XIX ujscie sztolni obudowano murem
z czerwonej cegly o szerokosci ok. 4,5 m i wysokosci ok. 3 m. Na $rodku znajdowato
si¢ godlo gérnictwa panstwowego, tj. kilof i mlot skrzyzowane ze soba i zwienczone
krolewska korong. Powyzej umieszczono napis: ,,Glick auf!”, a pod nim datg
zatozenia kopalni Krolowa Luiza: ,,1791”. Obydwa brzegi ujscia obudowano dtugimi
na kilkanascie metréw $cianami z kamienia o wysokos$ci ok. 3 m, ktore konczyty sie



tukowato w brzegach kanatu. Sciany na poziomie ziemi wykonczono pasami muru
ceglanego i zamocowano barierki (Rys.10.) [4].

Rys. 10. Wylot sztolni w Zabrzu okoto roku 1953.
Fig. 10. Outlet of the adit in Zabrze around 1953.

Lodzie wyptywajace ze sztolni cumowaly w porcie przetadunkowym, gdzie
skrzynie z weglem byly przenoszone za pomoca specjalnego zurawia na wicksze barki
zabierajace po 18 skrzyn. Drobny wegiel przesypywano szuflami bezposrednio do
barek. Czg$¢ urobku magazynowana byta na pobliskiej hatdzie, polaczonej z portem
specjalnym pomostem z torami, po ktorym jezdzily wozki wywrotne zabierajace
skrzynie z weglem (Rys.11.). W ciggu dniéwki kilku robotnikéw obstugujacych zuraw
moglo przetadowa¢ ok. 100 skrzyn, co oznacza, ze codziennie wyptywaty ze sztolni
dwa lub trzy transporty zlozone z 3—4 todzi. Barki z weglem byty holowane na linach
przez idacych po brzegu ludzi do Gliwic, a nastgpnie do portu w Kozlu. Poniewaz
sztolnia byta mato przepustowa, a przepchanie todzi trwato kilka godzin, mozna byto
nig przewiez¢ tylko do ok. 12 tys. ton urobku w ciagu roku, z czego duza czesé
splawiano dalej kanatem.

Rys. 11. Port przetadunkowy przy wylocie sztolni.
Fig. 11. Reloading port next to the outlet of the adit.



Wyczerpywanie si¢ zasobow wegla nad poziomem sztolni na skutek eksploatacji
i pozarow, oznaczalo powolng utrat¢ przez sztolni¢ funkcji transportowej. Ponadto
postepujace oddalanie si¢ przodkéw weglowych od brzegdw sztolni, powodowato
wydhuzanie si¢ podziemnych drog transportowych i podrazato koszty przewozu.

W roku 1838 ukonczono budowg drogi Kronprinza, czyli szosy taczacej Chorzow
z Gliwicami, co stworzyto konkurencj¢ wobec powolnej drogi wodne;.

W roku 1842 kopalnia ,Krolowa Luiza” zdecydowata si¢ na rozpoczecie
eksploatacji wegla na glebokosci 35 m ponizej poziomu sztolni. Roboty goérnicze
prowadzone tak gteboko spowodowaty naruszenie skat i ucieczke wody przez spgkany
spag sztolni do wyrobisk znajdujacych si¢ ponizej, skad pompowano ja parowymi
pompami ponownie na poziom sztolni. W celu uszczelnienia spagu potozono wkrotce
na dtugos$ci ok. 632 m drewniane koryta na podtozu plastycznego itu. Podczas tych
prac okazato sie, ze spadek sztolni nie byt réwnomierny i dlatego wytworzyty sig
wzniesienia i zaglgbienia o glebokosci do 1,8 m, w ktorych osadzat sie szlam,
kamieniejacy z biegiem czasu. W latach 50-tych XIX w. utrzymywanie istniejacych
juz odcinkéw sztolni stawato si¢ coraz wiekszym problemem. Z powodu zalamywania
si¢ stropow 1 ociosOw stawiano podpory powodujace spigtrzanie sie wod
1 utrudniajgce transport materiatow potrzebnych do napraw. Zwigkszajaca si¢ ilo§¢
wody w sztolni, sptywajaca z kolejno podtaczanych kopaln gwareckich, nie miescita
si¢ w istniejacych odcinkach sztolni na obszarze kopalni ,,Krolowa Luiza”. Woda
rozmywata podloze oraz ociosy. Sytuacja taka wymusita drazenie w Zabrzu w latach
1858-1859 sztolni rownolegtej o dtugosci ok. 985 m. W roku 1862 wykonano kolejny
85 metrowy objazd pomiedzy §wietlikami nr 12 i 13 w do$¢ trudnych warunkach, bo
w skatach ilastych. Lacznie wydrazono ok. 1270 m dodatkowych, réwnoleglych
odcinkow sztolni [2].

Rozpoczecie w roku 1842 eksploatacji wegla ponizej poziomu sztolni przesadzito
o zaniechaniu transportu w Gtownej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej. Jeszcze przez
pewien czas sptawiano nig wegiel pochodzacy z resztek gornych poktadéw, po czym
wylaczono sztolni¢ z ruchu.

Wyrobiska nie poddawane zabiegom konserwacyjnym i wymianie niszczejacej
obudowy, ulegaly stopniowemu zaciskaniu pod naciskiem  gorotworu.
W konsekwencji strop zatamywat si¢ w wielu miejscach i nastgpowato zasypanie
wyrobiska. Taka sytuacja miata miejsce na odcinku migdzy Zabrzem a Chorzowem,
gdzie sztolnia przebiegata na wigkszych glebokos$ci i nie byta naprawiana od kofica
XIX wieku. Na terenie Zabrza pomigdzy szybem ,,Carnall” a wylotem sztolnia
przebiegata do$¢ ptytko pod ziemig, to tez nie byla narazona na duze naciski
gorotworu. Na wielu odcinkach posiadata obudowe¢ murowang, co wzmacniato jej
wytrzymatos¢. Pozwalalo to na wykorzystywanie jej do odprowadzania wod
gruntowych i opadowych, zabezpieczajac w ten sposob czgsciowo doptyw wody do
czynnych wyrobisk kopalni ,,Zabrze-Zachod”. W roku 1953 rozebrano i zasypano
wylot sztolni, a wode¢ plynaca sztolnig skierowano do kolektora sciekowego.
Potaczenia sztolni z innymi wyrobiskami zostaly otamowane. Prawdopodobnie wiele
z nich i tak uleglo zniszczeniu wiele lat wczesniej, kiedy sztolnia zostata pozbawiona
funkcji transportowej i odwadniajacej. Swietliki sztolni zostaty zasypane w latach



50-tych XX w., a poszczegolne fragmenty sztolniowego odcinka Kanatu Ktodnickiego
zasypywano jeszcze w latach 60-tych. Powoli likwidowane byly obiekty kopalniane
i zasypywane szyby. Poktady wegla zalegajace pod kopalnig ,,Zabrze—Zachod”
(dawne Pole Zachodnie kopalni ,Krolowa Luiza”) zaczety konczy¢ si¢ w latach
50-tych. Wydobycie koncentrowato si¢ w kopalni ,,Zabrze—Wschod” (dawne Pole
Wschodnie kopalni ,,Krélowa Luiza™).

Szyb ,,Zabrze 1I” (dawny ,,Carnall”), ktéry w roku 1915 doczekat si¢ przebudowy
nadszybia i wymiany urzadzen wyciagowych, przestawat petni¢ funkcje wydobywcze
i zaczynat spetnia¢ role szybu materialowo-zjazdowego. Wreszcie, decyzja wiladz
Zabrzanskiego Gwarectwa Weglowego w roku 1985 zostal przeznaczony do
likwidacji. W 1998 roku wydobyto na Polu Wschodnim ostatni woz wegla i dawna
kopalnia ,,Krélowa Luiza” ostatecznie zakonczyla swoja dziatalnos¢, jako czes¢ KWK
,,.Bielszowice”.

Gtowna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna nie byla, z ekonomicznego punktu
widzenia, przedsigwzieciem trafionym. Budowa sztolni zostala zakonczona niemal
trzydziesci lat po tym, jak zaprzestano eksploatacji wegla ponad jej poziomem.
Jedynie eksploatacja tej czesci zasobow wegla uzasadniata pierwotnie te inwestycje.
Koszt zbudowania sztolni byt ogromny. Wida¢ to wyraznie gdy poréwna si¢
rentowno$¢ dwoch podobnych kopaln panstwowych, jakimi byly kopalnia ,,Krol”
w Chorzowie i1 kopalnia ,Krolowa Luiza” w Zabrzu. Ta ostatnia, jako ze
w najwigkszym stopniu obcigzona byla budowg sztolni, wykazywata w zasadzie
symboliczne zyski, a w niektorych latach nawet straty, podczas gdy sytuacja kopalni
chorzowskiej byta zdecydowanie lepsza. Budowniczowie sztolni nie przewidzieli, iz
nastapi nagle zwigkszenie zapotrzebowania na wegiel, co z kolei przy$pieszyto
wyczerpanie plytko zalegajacych pokladoéw tego surowca. Jednocze$nie, rozwoj
maszyn parowych i catej techniki goérniczej spowodowal, iz eksploatacja glebszych
poktadow stala si¢ tansza i tatwiejsza.

Niezaleznie jednak od ekonomicznego aspektu przedsiewzigcia Gtowna Kluczowa
Sztolnia Dziedziczna byla bez watpienia jednym z najwigkszych przedsigwzigé
budownictwa gorniczego 1 hydrotechnicznego konca XVIII w. i poczatku XIX w. na
obszarze Gornego Slaska.

W roku 2000, z inicjatywy pracownikow naukowych, przedsigbiorcow branzy
gorniczej, muzealnikow i zaangazowanych w przedsiewzigcie oso6b innych zawodow,
powstato Stowarzyszenie na Rzecz Restauracji i Propagowania Sztolni Krolowa Luiza
w Zabrzu ,,Pro Futuro”, ktérego celem jest rewitalizacja i udostgpnienie sztolni dla
ruchu turystycznego. Stowarzyszenie jest organizatorem i wspotorganizatorem wielu
roznych dziatan dotyczacych sztolni oraz propaguje idee jej rewitalizacji. Jest takze
jednym z inicjatoréw, podpisanego dnia 14.11.2003r. w Zabrzu, porozumienia
o wspolpracy majacej na celu ochrone dziedzictwa kulturowego Goérnego Slaska,
poprzez realizacje projektu ,,Zabrze—Slaski Osrodek Kultury Technicznej i Turystyki
Przemystowej”, obejmujacego skanseny gornicze: ,,Guido" i ,,Krolowa Luiza" oraz
Gtowng Kluczowa Sztolnie Dziedziczng. Porozumienie podpisali: Marszatek
Wojewodztwa Slaskiego i Prezydent Miasta Zabrze. Na jego mocy, w roku 2007,
rozpoczgto realizacje projektu ,,Europejski Osrodek Kultury Technicznej i Turystyki



Przemystowej”, ktorego celem jest rewitalizacja Gtownej Kluczowej Sztolni
Dziedzicznej i stworzenie w Zabrzu prgznego osrodka turystyki przemystowej
obejmujacego Zabytkowa Kopalni¢ Wegla Kamiennego ,,Guido”, Skansen
Gorniczy ,,Krolowa Luiza" Muzeum Gornictwa Weglowego w Zabrzu i Glownag
Kluczowa Sztolni¢ Dziedziczng.
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The article describes the history of creation, exploitation and downfall of Main Key
Heritage Adit “Krolowa Luiza” in Zabrze, being one of the biggest undertaking of
mine-building and hydrotechnical engineering at the end of XVIII century and at the
begining of XIX century in Upper Silesia. The article also presents plans of
revitalization and reopening of the adit for public as a turistic and museal attraction.



