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Jesli konsumenci i firmy dbaja o emitowany
przez siebie CO2, ostatnimi samochodami,
ktore moga kupic, sg popularne pojazdy
elektryczne, takie jak Mustang Mach-E
Forda lub Hummer EV GM.

Te wymagajace duzych baterii,
dalekiego zasiggu pojazdy musialyby
przejecha¢ wiele dziesiatek tysiecy mil,
zanim 0siggng wystarczajacy przebieg i
zaoszczgdzg wystarczajaca ilos¢ benzyny,
aby zrekompensowac emisje powstale w
wyniku produkcji ich akumulatorow. | to
jest wedtug ich fanow, ktorych obliczenia
czesto pachng optymistycznymi zatozeniami
na temat zrodta zuzywanej energii
elektrycznej, czy jazda na benzynie
rzeczywiscie jest przesuwana mila za milg i
domniemanym brakiem postepu w
zmniejszaniu emisyjnosci
konwencjonalnych paliw silnikowych.
Najbardziej problematyczne jest zatozenie,
ze uzywanie pojazdow elektrycznych
powoduje pozostawienie oleju w ziemi.

Gdyby istniata prawdziwa zachg¢ta do
zmniejszenia C02, a mianowicie podatek
weglowy, kupujacy sktanialiby si¢ ku
pojazdom o najmniejszym akumulatorze i
hybrydom, nadajacym si¢ do jazdy po
miescie, ale nie do podrozy autostrada. Te
samochody maja wigkszg szans¢ na
zrownowazenie emisji w catym ich cyklu
zycia.

OK, Kupujacych nie ciggnie do
elektrycznego Mustanga ani nowego
btyskawicznego pickupa Forda F-150 w celu
rozwigzania problemu zmian klimatycznych.
Te zaawansowane technologicznie gadzety
same w sobie sa ekscytujace. | to jest w
porzadku. Mimo to apetyt klientow mogltby
ostabngé, gdyby powiedziano im prawdg.
Ford w tym tygodniu wypuscit pogtoske na
korzy$¢ spoteczno$ei inwestorow, ze planuje
zwolni¢ tysigce pracownikow, aby
zwigkszy¢ zyski swoich konwencjonalnych
pojazdéw. Ta dodatkowa gotdéwka jest
potrzebna, aby wspiera¢ pojazdy
elektryczne, ktore tracg pieniadze pomimo
ulg podatkowych i ukrytych dotacji poprzez
nasze zawite przepisy dotyczgce gospodarki
paliwowej i handlu.
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Odwracona logika elektrycznych SUV-ow

Przeciek z Forda moze by¢ punktem
zwrotnym. Konwencjonalne pojazdy
beda odtad niedoinwestowane, nawet gdy
producenci samochodow rzucajg
pieniadze na pojazdy elektryczne z
duzymi akumulatorami dla nabywcow
pojazdéw luksusowych.

Ten kompromis moze nawet
prowadzi¢ do gorszych emisji niz w
innym przypadku (cho¢ nadal jest to
zaokraglenie: btad w catkowitych
globalnych emisjach), bioragc pod uwage,
ze wigkszos$¢ niezamoznych
konsumentéw prawdopodobnie wybierze
samochody napedzane benzyng przez
dziesi¢ciolecia. Reprezentuje rowniez
ryzyko zwigzane z finansami branzy,
ktoére zalezg od duzych, chronionych
przez rzad zyskow. od standardowych
SUV-6w i pickupow. Jesli te pojazdy
zaczng wygladac na zaniedbane i
przestarzate z powodu braku inwestycji,

Przemyst samochodowy ryzykuje swoje
finanse dla duzych pojazdow
elektrycznych dla bogatych i
drugorzednych samochoddw dla
wszystkich innych.

przemyst jest w glebokich tarapatach Jak
powiedzial w marcu dyrektor generalny
Forda, Jim Farley, ,,potrzebujemy ich,
aby byly bardziej optacalne, aby
sfinansowa¢” 50 miliardow dolarow
wydatkéw Forda na gléwnie wysokiej
klasy pojazdy elektryczne, ktore majg
najmniejsze szanse na bycie reduktorami
CO2 netto.

Te wyniki nie maja oczywiscie sensu
z punktu widzenia Kklimatu. Nissan
rezygnuje ze swojego pionierskiego
elektrycznego modelu Leaf na rzecz
duzego elektrycznego SUV-a dla
zamoznych  klientow. Jednym =z
producentéw, ktory z przekonaniem
mowi o zyskach w najblizszym czasie z
pojazdéw elektrycznych, jest Porsche —
ktorego samochody nie gromadza
przebiegéw jak w Camry, nie wypieraja
napedzanych benzyna wyjazdéw do
sklepu Shop-Rite i nie maja szansy
»snieznej kuli” na zréwnowazenie emisji
zwigzanych z produkcja ich poteznych
baterii.

Nasze przepisy dotyczace pojazdow
elektrycznych: sg gtéwnie §wiadectwem
zdolno$ci wspotczesnego spoleczenstwa
do tworzenia ztozonos$ci 0d poczatku

prébujac uderza¢ w wiele politycznych
celow, nawet jesli oznaczatoby to
zignorowanie celu, ktéry pierwotnie
zapoczatkowat zadanie polityczne — w tym
przypadku redukcje emisji dwutlenku
wegla.

Szczegolnie mtodzi wyborcy twierdza,
ze klimat jest ich najwazniejsza troska, a
jednak zerowy ich procent zadaje sobie
trud, by problem pozna¢ glgbiej. Voila,
paczkujaca  publiczno$¢  absurdalnie
dotowanych produktéow (jesli celem jest
zmniejszenie emisji CO2), takich jak
dzisiejsze duze pojazdy elektryczne. Ich
kraing marzen jest Norwegia, gdzie dzigki
hojnym  subsydiom dla  nabywcow
pojazdow elektrycznych przebiegi
pojazdow hybrydowych i elektrycznych
przekraczaja obecnie przebieg pojazdow
konwencjonalnych. Jak za to zaptacono?
Norwegia, z 0,07% ludnosci $wiata,
eksportuje 2% ropy i gazu na $wiecie, co
stanowi  30-krotnony jej udziat w
$wiatowej populacji.

Organy regulacyjne na calym $wiecie
buduja SWoja branze pojazdow
elektrycznych na wz6r norweski, w oparciu
o dotacje od mniej zamoznych 0sdb, ktdre
nadal kupuja samochody na benzyne.

Biznes lub przemyst zombie, w
dzisiejszym  Zargonie, jest  mniej
podtrzymywany przez tworcza destrukcje,
niz przez kombinacje  rzadowego

ratowania, regulacji i ukrytych dotacji.
Tym wlasnie staje si¢ Swiatowy sektor
motoryzacyjny. Niemcy, ktore obarczyly
swoich krajowych producentéw
mandatami na diesle, a nastgpnie na
pojazdy elektryczne, wielokrotnie musiaty
gromadzi¢ ukryte $rodki ratunkowe, gdy
nakazane inwestycje si¢ nie optacaty. Nie
mozna mysleé, ze to nie moze si¢ zdarzy¢
tutaj. W rzeczywistosci  historia
amerykanskiego sektora motoryzacyjnego
od czasu ratowania Chryslera w 1980 r.
sktadata si¢ z mniej wigcej ciaglych
ratowan otwartych i krypto wykupéw z
dlugow.

Wedtug firmy konsultingowej
AlixPartners, obecnie inwestuje si¢ okoto
526 miliardéw dolaréw, aby stworzy¢
dziesiatki, gléwnie wysokiej klasy
pojazdow elektrycznych, skierowanych do
17% nabywcow, ktorzy tworza rynek
pojazdow luksusowych. Wptyw na klimat
tych samochodéw bedzie zerowy. Miejmy
nadzieje, ze wplyw na podatnikéw bedzie
zerowy, gdy trzeba bedzie ptaci¢ rachunki.



